Az elso magyar vasutvonal sziiletése

1846. julius 15-én megnyilt Magyarorszag elsé vasutvonala, a palya ma is 0sszekdttetést ad Budapest és Vac
kozott. Az akkori Pest és Vac kozotti 33 kilométeres uton 59 perc volt a menetidd, amiben a Dunakeszi
alloméason tartott 10 perces pihend is benne volt. Pestrdl a ,,Buda" és ,,Pest", Vacrdl pedig a ,,Hungaria" és
,Pannonia" huzta a forgdvazas személykocsikat.

Az elso allomas

A korabeli vaci vasutallomas ma is jo allapotban 4ll a palyaudvar épiiletével szemben. A pesti épiiletbdl lett a
mai, Gustave Eiffel altal tervezett Nyugati palyaudvar. Ezt az elsé vasutvonalat gyorsan kdvette a tobbi, a
Pest-Szolnok vasut megépitése, hogy aztan a neoabszolutizmus, majd a dualizmus idején folytatott
¢pitkezések nyoman a sinek a szdzadfordulora behaldzzak a teljes torténelmi Magyarorszagot.

Stephenson gépe

A vasut oriasi sikerét a gézgép feltalalasa alapozta meg, amibdl aztdn megalkottak a gézmozdonyt. Az elsd
jol miik6dé mozdonyt Richard Trevithick (1773—1833) épitette, és 1804-ben 6t teherkocsit és 16 utast
vontatott el vele. De az igazi, minden mozdonyok &se George Stephenson nevéhez fiizédik. O 17 féle
mozdonyt épitett, 1825-ben a Locomotion No. 1 nevii gépezetével nyilt meg az elsé kdzvasut Stockton és
Darlington kozott.

Ahogy a gbzgép a vasut is az ipari forradalom terméke. A vasut alapjat jelentd sinpart és a talpfat az
ércbanyakban alkalmaztak el6szor, ez lett annak idején tovabbgondolva és valt beldle emberi szallitasra
alkalmas jarmii. A vonatokat eleinte 16val vontattdk — ez volt a 16vasut. Magyarorszdgon Kdébanyan épitettek
elészor ilyet 1827-ben. Egy évig miikodott, majd érdekldédés hianyaban kivontak a forgalombol.

A Duna jobb és bal partja

Stephenson vasttja utan megallithatatlanul szaporodtak Eurdpaban a vasttvonalak. Talan nem csak
praktikussdga miatt, hanem presztizskérdést is csinaltak az igybdl — a korral haladni kell. Ennek nyoman
1832-36-0s rendi orszaggylilésen torvényt alkottak az elsé vasttvonal megépitésérdl, mely a Pest-Buda és
Bécs kozotti kdzlekedést tette volna egyszertibbé. A vonal megépitésért bard Sina Gyorgy és Ullmann Moric



kozott folyt adaz kiizdelem. A nyertes személye meghatarozta a vasut nyomvonalat. Sina bar6é a Duna jobb
oldalan, mig Ullmann egy baloldalon futé nyomvonalat szeretett volna. Ebbdl ki is dertil, hogy ki nyerte meg
a koncessziot.

Ullmann Moéric - részlet Barabas Miklos portréjabol

A dontés megsziiletett, az elsd szakasz Pest ¢és a téle 33 kilométeres tavolsagban fekvé Vac kozott valosult
meg. A porosz Karl Friedrich Zimpel két éven beliil elkészitette az épitkezés terveit, anyagi vitdk miatt
azonban hamarosan tavozott az orszagbol, igy a munka néhéany éves késést szenvedett. A Helytartotanacs
1844 januarjaban hagyta jova az épitkezés terveit.

Nincs uj Europa ege alatt

Az épitkezés 1844. oktober 5-én kezdddott, mondhatni igazi eurdpai dsszefogas keretében. A masodik
foépitész a szintén porosz August Wilhelm Beyse volt. Az elsd magyar kotott palyat import acélbol, walesi
¢s poroszorszagi kohok altal gyartott rudakbol épitették meg, a talpfakat a magyar tolgyerddk, a sinek
rogzitéséhez hasznalt csavarokat pedig Resicabanya kohoi biztositottak. A vasutvonal kornyékén épitett
toltést a Duna medrébdl nyert hordalékanyag szolgaltatta.

Hogy akkoriban sem mentek masképp a dolgok, a vasttvonal épitése nem volt mentes a visszaélésektdl. A
foépitész ezt ugy akarta megakadalyozni, hogy kisvallalkozokkal végeztette volna a munka nagy részét,
azonban engedett a nagybefektetok nyomasanak. Ennek nyoman elszaporodtak a sikkasztdsok, jelentds
Osszegeknek veszett nyoma. August Wilhelm Beyse egy év uran belefaradt a szélmalomharcba, helyét
Lacher Karoly vette at. O az utolsé 10 honapban maradéktalanul befejezte a munkat.

Foherceg a vonaton

1845 marciusdban megkezdddott az elsé pesti indohdz épitése, ami a mostani Nyugati palyaudvar elddjének
tekinthetd. A munka olyan jo iitemben haladt, hogy az elsé Belgiumbdl rendelt gdzmozdonyok mar
novemberben probautat jart be Rakospalota és Pest kozotti 10 kilométeres szakaszon. 1846 nyarara az egész
vasutvonal készen lett, igyhogy juniusban mar elkezdték a személyzet kiképzését.



-

Unnepélyes keretek

Elérkezett hat a nagy pillanat, 1846. julius 15-én Jozsef nador és felesége megnyitotta a 33 kilométer hossz
vonalat. Pestrél a ,,Buda" és ,,Pest", Vacrol pedig a ,,Hungaria" és ,,Pannonia" hiizta a forgovazas
személykocsikat. A féhercegi par tinnepélyes keretek kdzott vonatozott Vacig. A szerelvény Dunakeszin
pihent 10 percet, ezzel egylitt egy 6ran beliil Vacra érkezett. Minden a lehet6 legnagyobb rendben zajlott, az
elso 1épés megtortént, Magyarorszagon kitort vastutépitési 1az.

Néhany érdekes adat

Az els6 jarat délutan haromkor indult, nyolc kocsi szallitotta a 250 meghivottat. A gézmozdonyokat
Belgiumban gyartotta a Cockerill nevii cég, szétszerelt allapotban, hajon érkeztek Pestre. A mozdonyok
teljesitménye 50-60 16erd volt, 10.9 tonnat nyomtak, atlagsebességiik 42 km/h volt. Az utasokat szallitd
szerelvények ablakait borfliggony fedte, a vilagitast mécsesekkel és olajlampakkal oldottak meg, télen meleg
vizes palackokkal fitdttek. A vonatozas sokaig megfizethetetlen volt az atlagemberek szdmara. Az utazasért
az akkoriban sok eldjogot élvezd nemességnek is a zsebébe kellett nyulnia. A vasut csak akkor valt igazi
tomegkozlekedési eszkozz¢, amikor 1889-ben bevezették a zonatarifakat: ekkor mar 26 villamosjegy aran el
lehetett jutni Pestrl Bécsbe.
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